Mon « Cher » am1 Jabiru (2)

ans les Cahiers du RSA n"283 de

mars 2009, je vous faisals part,
dans un article intitulé « Mon ami Jabi-
ru et ses problémes », d'incidents sur-
venus sur mon mateur Jabiru 2200 co
manté en configuration pousseur. Pour
migux comprendre ce qui suit, je vous
invite & relire cet article. Je terminais
en donnant la premiére réaction de la
« Diraction de Jabiru Australie ».

Finalemeant les choses ont un peu évo-
Iué et le contact & &té &tabli. Echange
de courrier, réponses a leurs guestions
parfais un peu a coté du sujet, mais pas-
sons, I'essentiel est d'aller de 'avant
pour linterét des utilisateurs. En date
du 28/02/09 je leur envoie des pieces
defectueuses de mon mateur a savair
: segments uses apres seulement 250
heures, renvoi de leurs guides de sou-
papes neufs d'usine non perces axia-
lement done inexploitables, et un axe
de Delco grippé par non |lubrification.
A leur demande, un CD avec photos
de notre installation en configuration
pousseur et notre courrier de réponses
& leurs guestions.

Mon apparell &tant arrété depuis le
28/07/2008, il fallait bien nous dé-
brouiller par nous mémes, pour ne
pas perdre trop de temps, en atten-
dant d'éventuelles solutions (?), sans
doute longueas & venir du canstructeur.
Ja vous parlais & la fin de l'article du
n“263 ci-dessus que nous avions quel-
ques ideeas sur les problémes 4 traiter.
Les voici appliqguées sur mon moteur :

Les modifications que nous
avons effectuées

Je vous les soumets car j'al pensé
que cela pourrait intéresser quelques
constructeurs amateurs mais  aussi
des proprigtaires de moteurs Jabiru.
I peut, en effet, &re trés constructif
d'avair le point de vue de guelgues
vrais pros (que jai la chance d'avoir
comme amis) spécialisés dans les mo-
teurs, dans I'électronigue ou encore
I"&lectricité aéronaufique.

Alors gu'avons-nous fait pendant tous
ces mois d'immobilisation. Certains di-
ront ben... « Y'a qu'a... ». J'ai préféré
la réaction « Faut qu'on.... » de mes
trois amis Bernard, Laurent et Jean-
Marc qui ont immédiatement répondu
&4 mon appel pour essayer de résou-
dre ensemble tous ces problémes, Nul
métant infaillible, peut-&tre avons-nous
commis quelques erreurs de diagnos-
tic sur les incidents survenus. Peut-
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étre aussi nous sommes nous trom-
pés sur les solutions qua nous avons
apportées, nous n'avons & aucune
prétention et seul 'avenir (dans quel-
gques meis), nous dira si nous avons
vu juste.

Le premier, Bernard Couton, ['ami de
toute I'aventure |BIS et dont je vous ai
déja parlé (motoriste de compétition de
formation, ex team F1 et concepteur
sport protos, bureau d'études, 45 ans
d'experience dans les moteurs) a fait
les diagnostics mecanigues suivants

1) Pour les guides de soupapes qui
se sont rapidement uses : mauvais ma-
teriau employé et mauvaise fabrication
de 'using (pergages désaxés). Il m'a
donc proposé de fabriquer lui méme,
des guides neufs (comme expliqué
dans le premier article) avec de bons
materiaux tels qu'il les faisait pour ses
voitures de course,

2} Pour les segments et consom-
mation d'huile ; usure prématurée
de nos segments dus & une incom-
patibilité des metaux utilises pour leur
fabrication et les matériaux employes
pour les chemises des cylindres, res-
tees impeccables aux cotes d'origine
et sans la moindre trace de chauffe. |l
nous est done apparu nécessaire gu'il
fallait trouver des segments appropries
et compatibles. Falzant appel & ses
amis du milieu de la compétition auto-
mobile, il finit par contacter hors de
France (car dans notre beau pays les
fabricants de segments contactés n'ont
pas donng suite) une societé fabricant
des segments et, de surcroft, pouvant
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les réaliser & la demande du client. Il
trouva ce qu'il recherchait mais il fut
néanmaoins nécessaire d'agrandir les
gorges des pistons car les nouveaux
segments étaient plus épais que les
ariginaux. Pas de problémes pour des
pros...

31 Pour les axes des Delco non lubri-
fiés : son diagnostic sur la conception
du circuit de lubrification (uniguement
par barbotage) tel que réalisé ne nous
incitait guére a tenter de remaonter des
axes neufs de Jabiru avec ce systéme.
Mous avons donc pris la décision du
choix d'une voia TOTALEMENT diffé-
rente de ce qui existait.

Bemard et moi faisons alors appel &
notre copain Laurent et 4 ses com-
pétences électronigues, pour résou-
dre les problémes de notre allumage.
Laurent a en effet congu un excallent
allumage electronique fonctionnant &
ce jour sur une quarantaine de mo-
teurs, Far exemple, Henri Galipot sur
son IBIS F-PGLP équipé du VW 1835,
a installé dés son premier vol d'une
magneto simple associée a un simple
allumage « Sotrima ». Je 'ai utilisé lors
des essais de cet IBIS et J'ai trouvé
cela super. Moi qui n'étais pas trés
« allumage électronigue » jusque [a
j'ai eté seduit. Depuis Henri a « viré »
sa magnéto et monte le PREMIER
double allumage « Sotrima » ; il en est
enchanteé,

Allumage électronique

La Décision collégiale est donc prise
de supprimer le systeme d'allumage







