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Mon ami Jabiru, et ses problémes

e fait d"avoir recueilli ¢a et 13 des in-

formations, parfois contradictoires
sur lutilisation de ce moteur (certains
n'‘ayant pas de problémes, d'autres
restant dans leur coin sans rien dire
malgré leurs soucis) m'a incité a pren-
dre la plume et rédiger ces guelques
lignes pour vous conter mes « aven-
tures » avec ce moteur que j'ai ironi-
quement baptisé « mon ami » et vous
allez comprendre pourquaoi en lisant ce
document... Il m'a semblé intéressant
de vous faire part, a toute fin utile, des
problémes que nous avons rencontrés
jusgqu'a ce jour lors de son utilisation.
Il ne s'agit bien sur gue de « mon »
mateur il ne faut pas en faire une gé-
néralité mais....

Je suis donc l'utilisateur du moteur
Jabiru 22004 S/N 1374 acheté chez
l'importateur Frangais le 11 decembre
2002. Nous avons débuté I'exploitation
de ce moteur le 21/06/2004, en
configuration « Pusher » sur
mon appareil de formule Ca-
nard « IBIS RJO3 »,

Le 12/09/2004 premier problé- |
me sur le moteur.

Le moteur est a cette date pra-
tiqguement neuf, Impossible de
le démarrer.

Mon ami mécanicien, Bernard
Couton (motoriste de compéti-
tion de formation, bureau d'étu-
de, ancien mécanicien team de
la Formula 1, puis concepteur
et constructeur de wvoitures « sport
prototypes », cing fois « Champion de
France » et « Champion d'Europe »
Sur ses propres voitures, puis plus tard
Mécanicien Adronautique) s'attague
au probléme.

Vérification de tous les points et régla-
ges divers, contrdle de l'alimentation
en carburant qui est bonne, démon-
tage du carburateur pour vérificalions.
Impossible pendant cing mois de solu-
tionner le probléme ; incompréhension
totale pour nous car les étincelles sont
bonnes sur toutes les bougies (en tous
cas extérieurement aux cylindres). Fi-
nalement nous apprenons par e repré-
sentant qui suivait la situation (et qui
nous connait trés bien) que la mauvai-
se qualité des bobines d'allumage de
la série des moteurs dont nous faisons
partie en est la cause. Aussitét chan-
gées le moteur démarre & la premiére
ignition. Mais nous avons perdu 5 mois
d'exploitation de cet appareil par non
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information de JABIRL.,
Le moteur avait seulement 40h25 de
vol au moment de cet incident.

Al'issue d'environ 200 heures de fonc-
fionnement fotal de ce moteur, sans
soucis particuliers jusque la, apparait
un nouveau probléme beaucoup plus
SErieux...

Débute alors une consommation anor-
male d'huile pour un aussi petit mo-
teur.

Mous poursuivons son utilisation mais
voyant les choses s'aggraver progras-
sivement et le moteur ayant atteint un
total de 260h20 de fonctionnement je
décide le 10 Novembre 2007, daméter
a nouveau cet appareil. Cela en accord
avec mon ami meécanicien, mon expé-
rience agronautique (ex pilote militaire
et pilote de ligne 15000 heures de vols)
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m'incitant largement & la prudence car
lza consommation horaire &tait arrivee
a 1/10° de litre, (la valeur normale su-
perieure donnée par le constructeur
I}, D'autre part sachant que le range
« Maxi to mini » de la jauge d'huile est
de 5/10 de litre cela rendait désormais
impossible I'exploitation en Long-ran-
ge de mon avion, lautonomie essence
étant de ce fait devenue supérieure a
FFautonomie huile !

Je dois préciser que les procedures
de réglage des soupapes lors des pre-
miéres heures de fonctionnement (Sh,
10h, etc.) puis contrdlées réguliére-
ment avaient été respectées tout com-
me les différents « Service bulletin = ||
est a noter gqu'a ce stade la puissance
du moteur est bonne.

Débutent alors de nouvelles investiga-
tions du mécanicien pour rechercher
les causes de cette consommation
anormale dhuile. Décision est prise

de démaonter les « culasses » pour vé-
rifier l'&tat des guides des soupapes,
premiéra possibilité de consommation
d'huile.

MNous découvrons alors les points sui-
vanis :

- Les guides des tiges de soupapes
ont pris du jeu et les pergages se sont
ovalisés. Nous confirmons aprés seu-
lement 260h20 de fonctionnement. A
la vue de 'état de ces guides et de la
qualité apparente des matériaux em-
ployés (de nature trés différente des
matériaux généralement renconirés en
motorisation automobile, copeaux de
décolletage, dureté et qui ont depuis
des décennies fait leur preuve), nous
pansons que le probléme de consom-
mation d'huile peut venir de la. Nous
commandons alors au représentant
un jeu complet et neuf de GUIDES de
: soupapes d'USINE pour les
changer.

A leur réception, nous con-
trélons la matiére des guides
et leur dimensionnements. La
matiére est la méme gue ceux
que nous avons démonté. De
plus nous constatons que les
percages de ces guides neufs
ne sont pas effectues axiale-
ment. Par comparaison nous
découvrons alors que les pré-
cédents guides de soupapes
présentent eux aussi le méme
défaut de fabrication. MNous
en aurons confirmation lors
du remontage des soupapes (voir ci
dessous). Temps passé entre I'achat
du maoteur et I'achat de ces guides, 6
années et constat du méme défaut de
fabrication...(?).

- Ces produits Jabiru ne pouvant &
nos yeux étre sérieusement utilisés en
I'&état sur ce moteur mon ami mécani-
cien décide de fabriquer lui méme les
guides de soupapes ( comme il le fai-
sait sur les moteurs de ses voitures da
compétition ) avec les pergages bien
axes et 3100° de mm de jeu et en uti-
lisant les matériaux adéguats et iden-
tigues a ses voitures dont les moteurs
tournaient 4 12000 RPM. Mous avons
ainsi remplacé les guides de soupapes
jabiru défectueux utilisés et fournis par
Fusine.

- MNouveau probléme au remontage
des soupapes : Nous constatons alors,
que les sidéges de soupapes d'origine
ne sont pas cenfrés (puisque nos
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guides sont maintenant trés logigue-
ment centrés) et avaient done, sans
discutions possible, &té usinés par les
techniciens Jabiru (ou sous traitants)
4 l'aide des percages d'origine excen-
trés de leurs guides de soupapes (jci
la confirmation). Nous faisons rectifier
ces sieges par un spécialiste. Il appa-
rait @ la rectification des sieges une
durete excessive du materiau rendant
trés délicat cet usinage. Probléme non
rencantré sur d'autres culasses Ja-
biru M

« Je demande en effet, comment font
ils en Australie pour changer des gui-
des d'origine excentrés par d'autres
guides eux aussi excentrés de fabri-
cation et les positionner angulairement
exactement a la méme position pour
étre en harmonie avec les siéges de
soupapes d'origine??? ». Mon ami
motoriste dans les moteurs de compé-
tition ne sait pas faire... Peut
atre y a t'il parmi les lecteurs
quealgu'un qui a la solution. ..

MNotre réflexion & ce stade de
nos investigations est gu'on
ne peut pas dire, n'en déplai- =
se a Jabiru, que leur service
de « Quality control » fasse
trés bien son travail 7

Finalement aprés avoir & nou-
veau arrété cat avion pour
ces travaux pendant prés
de deux mois, nous remon- .
tons les « culasses ». Re-
prise des vols avec le moteur
&quipé des nouveaux guides
de soupapes « made in France » par
des professionnels de la compétition
autormobile. Aprés quelgues heures de
fonctionnemeant nous faisons la triste
constatation que la consommation
d’huile n'a guére changé. Pas la moin-
dre fuite d’huile par silleurs excepté
une trés faible, et normale quaniite via
le reniflard.

On peut donc en déduire que malgré
ces améliorations de fabrication des
guides neufs, que le probléme se situe
allleurs. Je dois préciser, pour que les
choses soient bien claires gue nous
utilisons les bonnes huiles. Mous sam-
mes des professionnels, de la méca-
nique et de l'aéronautigue. Mous ne
sommes pas des « AMATEURS =,
rnéme dans le sens noble du terma,

Il est & noter quil v & en France, selon
nos renseignements, d'autres moteurs
Jabiru 2200 qui ont des problemes

identiques de consommation anarma-
le d'huile. Nous nous sommes entrete-
nus du sujet avee quelques utilisateurs
trés mécontents el qui commeancent 4
en parler autour d'eux Il Certains ont
méme abandonné ce moteur. J'al pour
ma part des informations sur deux mo-
teurs qui ont eu des gros soucis avec
les soupapes dont un crash (heureu-
sement sans gravité pour 'équipage)
en Hollande sur un « Cherry ».

Aprés examan nous concluons a un
possible probléme de segmentation
et decidons cette fois de démonter les
quatre cylindres. Voici le Résultat : Les
segments sont trouves frés usés avec
un énorme « jeu de coupe » de 1.5
millimétre. De toute évidence la qua-
lité des segments n'est pas du tout en
adéquation avec l'acier (4340 7) des
cylindres. Les eylindres, les pistons
présentant un bel aspect, il n'y a pas

de traces tel que grippages, rayures
ou brilures. Je confirme que contrai-
rement & cartaines installations notre
moteur ne chauffe que trés normale-
ment. Les températures d'huile tour-
nent généralement autour des 30° C
grace & ladjonction dés sa mise en
service d'un radiateur assez conse-
quent et un soin tout particulier du cir-
cuit de refroidissement air pour cette
configuration « Pusher ». La qualité de
la lubrification ne peut donc &tre mise
en cause. Ce moteur a toujours été uti-
lisé & seulement 65% de sa puissance,
hélice bien adaptée puisque atteignant
les 3300 RPM plein gaz en val.

Par nécessité nous commandaons (&
nouveau et 8 mes frais) au représen-
tant des segments neufs de Jahiru. En
aftendant mieux nous remontons le
moteur avec ces nouveaux segments
et reprenons les vols le 14/04/2008.
Respirez un bon coup ga décontrac-

te... et ¢a per-
mel de se re-
concentrar pour
lire la suite,

anviron
1213 heures
de wvols avec
CEeS  NOoUVeaLx
segments, nous semmes obligés de
constater que le probléme de consom-
mation d'huile a recommence. ..

Aprés

Il s'aggravera meéme trés rapide-
ment pour revenir a la consommation
d'avant le changemeant des segments
alors que nous n'avons fait que 20
heures de vol avec ces segments. Je
fais encore quelques vols locaux puis
le 28/06/2008 jeffectus un vol non
stop de 3h05 pour constater quelques
heures aprés l'arrivée gue la consom-
rmation d'huile s'est élevee pour ce vol
a 7110 de litre soit descendus
au niveau de l'extrémité infé-
rieure de la jauge | Une demi-
heure de vol de plus et nous
| étions victimes d'un un crash
par mangue d'huile. Le soir
méme j'effectue un deuxiems
vol retour plus court de 2h45
non stop, I'huile est descendue
au niveau mini de la jauge, ce
qui confirme la consommation
horaire précédente. Le moteur
a l'issue de ces deux vols a un
total genéral de 287h05 mais
seulement 31h de vols depuis
le changement des segments.

Je décide cette fois dés le
lendemain d'améter cat avion pour ré-
fléchir a la suite & donner. Je prends
également la décision de préparaer une
comespondance  directemeant  desti-
née 4 la direction de l'usine Jabiru, en
Australie, et leur exposer TOUS CES
PROBLEMES, tels qu'ils se sont pro-
duits.

Vous devez savoir que dans notre en-
tourage, nous avons des personnes
qui envisageaient I'achat d'un moteur
Jabiru 4 Cylindres et méme des 6 cy-
lindres, et qui ont décidé, vu la situa-
tion, de se reporter vers d'autres types
de mateurs.

Il est navrant de voir que ce superbe
mateur que Jabiru a réalisé soit en
train de perdre de sa réputation pour
un probléme qui aux yeux de moforis-
tes de grande qualité et grande expe-
rience sur 40 années de compéatition
automobile sont essentiellement dus a
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